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1. Lahtotiedot ja mitoitustilanteet

Malmin kenttd on n. 130 hehtaarin alue (kuva 1.), jonka ymparille suunnitellaan 25 000
asukkaan asuntoaluetta. Alueelle sijoittuisi lisaksi myos noin 2000 ty6paikkaa. Tama
rakennusprojekti on suunniteltu vuosille 2018-2040. Joulukuun 2016 lopussa lentokentta
suljetaan lentoliikenteeltad ja alueelle jaa vain pieni maara vapaa-ajan harrastetoimintaa.
Projektin ajaksi alueelle etsitdan valiaikaisia yhteistybkumppaneita, joiden toiminnan pohjalta
turvattaisiin alueen monipuolinen kayttd seka tuettaisiin Malmin kentan kehittymista
vilkkaaksi matalan kynnyksen toimintakeskukseksi seka viihtyisaksi asunto- ja
toimipaikka-alueeksi.

Helsingin kaupungin kiinteistdvirasto jarjestdad avoimen yhteistydkumppaneiden
hakumenettelyn, jonka pohjalta laaditussa selvityksessa esitellaan Malmin kentan alueen
kayttdmahdollisuudet tapahtuma-alueena. Selvitys on tehty yhteistydssa Live Nation Finland
Oy ja Movendiumin kanssa. Selvityksessa on tarkasteltu alueen kapasiteettia koskien
yleison liikkumista ja liikenteenohjauksen kaytantéonpanoa mahdollisessa alueella
jarjestetyssa suurtapahtumassa. Tehdyssa arvioinnissa on tarkasteltu tapahtumia, joiden
kapasiteetti on enintddn 30-50 000 henkilda joiden saapuminen alueelle tapahtuu
[&hialueiden lisdksi eri puolilta Suomea eri liikennevalineilld. Alueelle on suunniteltu yhta
paalavaa ja mahdollisia pienempia sivulavoja.

Kuva 1. Malmin kentan kaytettavissa oleva alue
Tattarinharjuntien, Suurmetséantien ja Malminkaaren
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1. Lahtotiedot ja mitoitustilanteet (jatkuu)

Laskelmat ja arvioinnit perustuvat seuraaviin mitoitustilanteisiin:
* Suurin mahdollinen yleisdmaara alueella voisi olla jopa 60 000
» Tapahtuma-aika:

» Porttien avautuminen klo 19:00
* Ensimmainen esiintyja klo 20:00
» Paaesiintyja klo 22:00
» Tapahtuman paattyminen klo 01:00
* Alueelle saapumisen mahdollistavan liikennevalineet
* Autot
* Julkinen liikenne
* Shuttle-bussit
* Polkupyorat
* Taksit ja muut kyydit
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2. Analyysin perustana kaytetyt oletukset

Alueelle saapumisen ja kulkutavan valinnan osalta laskelmat perustuvat lipunmyyntianalyysiin erilaisten tapahtumien kannalta ja niista saatuihin
tietoihin maantieteellisesta jaottelusta yleison lukumaaran suhteen. 60 000 kavijan tapahtumassa on oletettu, etta:

* lahialueilta (10 km sade) saapuu 10 000 kavijaa, joista 2500 (25%) henkildautolla
* muualta Suomesta saapuu 50 000 kavijaa, joista 35 000 (70%) henkiléautolla
* keskimaarainen henkildauton kuormitusaste 3,2 hléa — 11720 ap tarve

» alueelle saapuu vilkkaimman tunnin aikana enimilldén 42% ajoneuvoista

Lifve mnaTiorn Ba




3. Analyysi

Yleison ldhtopaikka ja liikennevélineallokaatiot

Lipunmyyntianalyysiin perustuvan jaottelun pohjalta on tehty erottelut
yleisdn saapumiseen seka 10 km:n sateelta (taulukko 1), kauempaa kuin
10 km:n paasta (taulukko 2) seka kaikkien saapuvien vierailijoiden
jakautuminen eri liikennevalineiden kesken (taulukko 3).

Jakaumassa on huomioitu eri ikdryhmien vaikutus kulkuneuvon valintaan
Malmin kentan lahialueilta.

10 000 vierailijaa saapuu

10 km:n sdteelld

tapahtuma-alueesta

Auto 25% 2500
lulkinen lilkenne / shuttlet 45 % 4500
Polkupydra 15% 1500
Taksit 5% 500
Kyydit 10% 1000
TOTAL: 100 % 10 000

Taulukko 1: Yleison saapuminen 10 km:n sateelta

50 000 vierailijaa saapuu kauempaa kuin 10 km tapahtuma-alueesta
Auto 70 % 35 000
lulkinen liilkenne / shuttlet 20% 10 000
Polkupydra 1% 500
Taksit 2% 1000
Kyydit 7% 3500
TOTAL: 100 % 50 000

Taulukko 2: Yleis6n saapuminen kauempaa kuin 10 km:n sateelta

60 000 vierailijaa saapumisen jakautuminen total
Auto 62,5% 37 500
Julkinen liikenne / shuttlet 24 % 14 500
Polkupydra 35% 2000

Taksit 2,5% 1500

Kyydit 7.5% 4500
TOTAL: 100 % 60 000

Taulukko 3: Yleis6n saapumisen jakautuminen yhteensa
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3. Analyysi (jatkuu)

Kayttokapasiteetti ja liikennevirta e e b
Kdyttékap. autot 3,20
Kayttokap. taksit / kyydit 2,50
Liikennevalineiden odotettu kayttdkapasiteetti perustuu Kiyttokap. bussit 65,0
aikaisemmille kokemuksille samansuuruisten ja -tyyppisten kiyitoicap. junat 1500
tapahtumien osalta Euroopassa. Taulukko 4: Keskimaarainen kayttokapasiteetti

/ liikennevéline

Alueelle saapuva kokonaisliikennemaara on laskettu naihin
tietoihin pohjautuen, jonka pohjalta on tehty arvio keskimaaraisesta

Lilkennetyyppi % | HIét Ajoneuvo
kayttdkapasiteetista / likennevaline (taulukko 4) ja liikennevirtojen t
arviointi jaoteltuna liikkennetyyppiin (taulukko 5). ;“mt 6LE | S0 | 110
Julkinen liilkenne / junat 24% | 14500 | 19
Shuttle bussit 24% | 14500 | 190
Taksit / kyydit 10% | 4500 | 1800
TOTAL 100% | 60 000

Taulukko 5: Liikennevirtojen arviointi jaoteltuna
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4. Kaytettavissa olevat alueet

Yli 50.000 kapasiteetin tapahtumassa
on tarve saada kayttoon koko Malmin
lentokentta alue.

Alueanalyysin jalkeen tiedamme, etta
meilld on useita mahdollisuuksia
sijoittaa kaikki kulkuneuvot.

Toteutuakseen yli 50.000 tapahtuma
vaatii alueen nykytilaan muutoksia
littymien osalta.
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4. Kaytettavissa olevat alueet

Autot

Autot, jotka muodostavat suurimman osan koko liikennekapasiteetista on suunniteltu pysakéimaan siniselle alueelle (kuva 2). Kavelyreitti
pysakointialueen ja tapahtuma-alueen valilla tulee merkita selkeasti. Kuten taulukosta 5 voidaan todeta tarve on 11720:lle pysakointipaikalle
kayttokapasiteetilla 3,2.

Pysakointialueen kokonaiskapasiteetti on 12800 joten alueella on tarpeeksi tilaa oletetulle kokonaisautomaaralle.
Julkinen liikenne / junat / shuttle bus

Kuten taulukosta 5 nakyy, noin 14 500 vierailijaa saapunee julkisen liikenteen valineilla. Kerralla tarvittavien junien kokonaislukumaara tulisi olla 19
kpl ja ottaen huomioon nyt kaytettavissa olevat tiedot. Taman tulisi olla vahintaan 5 junaa kumpaankin suuntaan. Kuten aikaisemmin on mainittu,
tama ei ole todellinen tilanne, silla osa yleisésta poistuu aikaisemmin tai myéhemmin, eika koko alue tyhjene viiden minuutin sisalla. Nama lukemat
on laskettu valmiiksi ottaen huomioon huonoimman mahdollisen tilanteen. Bussien lukumaaraksi on laskettu yhteensa 190 kpl. Myds tama
lukumaara muuttuu ottaen huomioon alueelta aikaisemmin ja myohemmin poistuvan yleison. Lastaamalla kolme bussia samanaikaisesti ja
porrastamalla [ahdoét tapahtuma-alueelta minuuteittain aikaisemmin mainittu junakapasiteetti pystyy hallitsemaan alueelta poistuvan yleison.

Pahimmassakin mahdollisessa tapauksessa kaikki julkisen liikenteen kulkuneuvoilla matkustavat vierailijat pystyvat poistumaan festivaalialueelta
tunnin kuluessa.
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4. Kaytettavissa olevat alueet

Polkupyorat

Pydrien arvioitu kokonaislukumaara on 2000. Koska tapahtuma-alueen pydrakapasiteetti on 2500, talle maaralle 16ytyy pysakointitila. Lipunmyyntiin
perustuen tata arviota pystyy helposti muuttamaan tulevaisuudessa ja laskemaan uudelleen pyoraparkkiin tarvittavan alueen.

Taksit / kyydit

Osa yleisosta saapuu paikalle kyydilla tai taksilla. Erikseen talle allokoitu alue pysakointialueen ja shuttle-bussialueen lahella pystyisi kasittelemaan
vierailijoita alueelle tiputtavat kyydit. Tie talta alueelta festivaalialueelle tulee rakentaa, kuten myds pohjois- ja lansipuolilla, kuten kartassa (kuva 2)
nakyy.
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5. Alueelle saapuminen

war | A B C D E F G H | J K
Selvittddksemme festivaalialueelle johtaville teille ja i
muuhun ulkopuoliseen alueeseen kohdistuvan 1
paineen meidan tulee erotella eri likennevalineiden
maarat eri kellonaikoihin. Nain voimme tehda selkeitd 2
paatelmia liikennevalineiden maarasta ja siita,
minkalaista painetta tama asettaa nykyiselle ja 3
tulevalle infrastruktuurille tapahtuma-alueen
ymparistossa. Jatamme tasta shuttle-bussit pois, silla 4
ne ajavat samaa ympyran muotoista reittia seka
alueelle saapuessa, etta sielta poistuessa. 5
6
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Kuva 3: Alueelle saapuminen eri kulkuneuvoilla
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5. Alueelle saapuminen

Sisdantuloajat % Auto | Taksit Total
Alueelle saapuminen jaoteltuna: autot / taksit / kyydit (Kiss&Ride, t Jkyydit | ajoneuvot
K&R) Ennenklo18.00 |1% | 117 |18 135

18.00-18.30 6% 798 | 108 906
Perustuen alueeltaan ja yleisdmaaraltdan samankokoisiin ja 18.30-19.00 6% |2 324 2434
—tyyppisiin tapahtumiin olemme arvioineet alueelle saapuvien autojen 110
lukuma&aran. 19.00-19.30 21% |2 378 2839

461

19.30-20.00 21% |2 378 2839
Suurin alueelle saapuva ja tieverkolle painetta aiheuttava maara 461
ajoneuvoja tapahtuman alkaessa on 2 839 ajoneuvoa alueen 20.00-20.30 18% |2 324 2424
normaalin liikkenteen liséksi 30 minuutin aikavalilla. Koska aluetta 100
ympardivan tien normaalikapasiteetti on n. 2750 ajoneuvoa tunnissa, 20.30-21.00 12% |1 216 1622
on olemassa todennakdinen riski liikenneruuhkasta. Koska olemme jo 406
erotelleet taksit ja muut kyydit autoista, paine tulee olemaan hieman 21.30-21.30 5 % 586 | 90 676
pienempi. Taman vuoksi suositus on vahintaan kaksi sisaantulovaylas e TR ;; . LR

pysakoinnin nopeuttamiseksi.

Taulukko 6: Alueelle saapuvat autot, taksit ja kyydit
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6. Alueelta poistuminen

Kuten saapuessa, tulee poistuminen toteuttaa
kaanteisesti vahintdan kahta kaistaa. Kun sisaantulo
saapuu sujuvasti, alueelta poistuminen tapahtuu
viela nopeammin. Kaikki haluavat kotiin
mahdollisimman nopeasti. Ennakkoon on tiedossa,
etta paine yleisdn purussa on suurempi kuin sisaan
tullessa, Kaksi yksisuuntaista poistumisreittia
helpottaa painetta poistumisessa, Poistuessa
lisataan reitti Tattarinsuon kautta Tattarinharjuntielle
ja sielta pohjoisen suuntaan ja yli Suurmetsantien tai
oikealle kohti Kehaa. Erityistd huomiota tulee
kiinnittda liikkenteenohjauksessa siihen etteivat naille
reiteille ohjatut massat paase risteamaan
suunnitelman vastaisesti. Kuva 4. esittda nama
jarjestelyt.

war | A B C D E F G H | J K
3
1 g, ’\, "
j’ Fi 1 Tl i 4
= \“ T
L\ f =
2 e \_. W --\‘\";’
i el (S o
T
3 s e
AT e - i
AL o
4 [_._llill \?ﬁi |
i - =
o et
B PR
5 WS __./f'\‘»
b l/' A ",‘/., LY
i g
6 e '..-— ], —
Ar i
7 Projest: Htlnrnir_s;r: A3 xc«t‘)‘.‘:.kq Egreas
r,

=

o, | —> Cam

| [LTve nRTIon| Vo Taxi

2015-HAC-MOV-1.0.paf

Kuva 4: Alueelta poistuminen eri kulkuneuvoilla
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6. Alueelta poistuminen

Alueelta poistuminen jaoteltuna: autot / taksit / kyydit

Perustuen alueeltaan ja yleisomaaraltdan samankokoisiin ja —tyyppisiin tapahtumiin
olemme arvioineet alueelta poistuvien autojen lukumaaran.

Suurin alueelta poistuva ja tieverkolle painetta aiheuttava maara ajoneuvoja
tapahtuman paattyessa on 5 940 ajoneuvoa alueen normaalin liikenteen lisaksi 30
minuutin aikavalilld. Kaytdssa on kaksi yksisuuntaista poistumisreittid, ja olemassa
olevilla teilla on kapasiteettia 3077 ajoneuvoa tunnissa keskinopeudella 20 km/h. Kun
jaamme taman kahdelle tielle, olemassa oleva kapasiteetti ei normaalioloissa pysty
hallitsemaan poistumisliikennetta. Mikali kuitenkin alueen ulkopuolisilla teilla on
vahemman liikkennetta, tdman ei pitaisi olla ongelma, silla alueelta poistuvan
likenteen ei pitaisi ylittdd ~3000 ajoneuvoa tunnissa. Liikenneruuhka syntyy nain
ollen pysakointialueen sisalle, kun autot jonottavat paastakseen alueelta pois.
Alueen poistumisruuhkan riskia ei voi laskea nollaan ulkopuolisten riskitekijoiden,
kuten saatilan tai evakuoinnin vuoksi. Maksimipoistumisajan pysakdintialueelta tulisi
olla 1 tunti ndin ensimmaisessa vaiheessa.

Poistumisajat % Auto | Taksit Total
t Jkyydit | ajoneuvot

Ennen klo 23.30 1% 117 18 135

23.20-00.00 2% 234 |36 270

00.00-00.30 5% 586 |90 676

00.30-01.00 8% 936 144 1080

01.00-01.30 24% |2 432 3240
808

01.30-02.00 44% |5 792 5940
148

02.00-02.30 9% 1 162 1215
053

[01.20-02.00]02.30- 117 18 135 676

03.00

TOTAL 100% | 11 1800 13 520
720

Taulukko 7: Alueelta poistuvat autot, taksit ja kyydit
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7. Valiaikaiset liikenteenohjaustavat

Eri kulkuneuvojen sujuvan liikenteen takaamiseksi alueella suositellaan véliaikaisia liikenteenohjaustapoja seka alueen sisa- ettd ulkopuolella.
Selkea kyltityssuunnitelma on tarpeellinen suuren liikenne- ja yleisomaaran hallintaan. Liikenteenohjaajien (poliisin apu) kaytto saattaa olla
tarpeellinen joissain paikoissa ja antaa enemman joustavuutta kuin pysyvampi kyltitys.

Liikenteenohjaus

Taman konseptin kayttddnotossa on syyta kayttaa liikkenteenohjaajia yleisdn ja muiden tienkayttajien turvaamiseksi, esimerkiksi alueen etelapuolella
taksi/muut kyydit -alueen sisaantulossa. “Normaalit” tienkayttajat tulee ohjata pois alueelta liikennejarjestelyiden joustavuuden vuoksi. Lisdksi mikali
tiesulkuja kaytetaan, alueen asukkaita tulee informoida ja paastaa suluista lapi.
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7. Valiaikaiset liikenteenohjaustavat

Kyltitys

Parhaassa tapauksessa jokaiselle vierailijatyypille on oma kyltitys. Tienkayttajien turvallisuus ei ole suoraan verrannollinen liikenteenohjauskylttien
maaraan. Sosiaalisen median kanavissa ja nettisivuilla tapahtuva viestintd ohjaa kavijoita oikealle alueelle kokemuksen perusteella tehokkaimmin.
Perinteista kyltitysta ei kuitenkaan voi taysin unohtaa.

Normaalioloissa seuraavat ryhmat tarvitsevat ohjausta / kyltitysta:

* Autot

* Shuttle bussit

* Taksit / kyydit

 Crew / artistit / alihankkijat
* Polkupyorat

« Jalankulkijat (juna-asema — festivaalialue)
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7. Valiaikaiset liikenteenohjaustavat

Tiesulut

Pelastustoimen liikkumisen turvaamiseksi muunneltaval/liikuteltava tiesulku voidaan asettaa alueen pohjois- ja etelapuolille ja varata alue vain
tarpeellisille vierailijoille. Tama alue on maaritelty vain crew:lle, backstagelle, takseille/kyydeille. Kaikki testatut navigointijarjestelmat (Garmin,
TomTom ja Google) ohjaavat automaattisesti alueen pohjoispuolella saapuvat oikein, mutta etelastd saapuvat vaarin, “vaaraan paikkaan” paatyneet

vierailijat tulee ohjata oikeaan paikkaan.

Kaksi muunneltavaal/liikuteltavaa tiesulkua tulisivat seuraaviin kohtiin:

* Tattariharjuntie eteldinen

» Suurmetsantie - Tattariharjuntie
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8. Pelastustoimi

Hatatilanteiden mahdollisuus on aina olemassa; seka alueen sisa- etta ulkopuolella. Turvallisuussuunnitelman lisdksi suunnitellut pelastusreitit tulisi
olla saatavilla joka hetki. Tassa tapauksessa alueelle johtavilla moottoriteilla on ylikapasiteettia. Nailla teillda on 2-3 kaistaa, verrattuna aluetta
ympardiviin teihin. Hatatilanteen sattuessa liikenteenohjauksen tulee tietaa, miten kommunikoida helpoin ja nopein tapa sisaan ja ulos
festivaalialueelta. Pelastustoimen reitit ovat selkeita festivaalialueen ymparilla, ja kaikilla on minimileveys 3,5 metria.
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9. Liikennejarjestelyiden johtaminen

Liikennetilanteen koordinoimiseksi ennen festivaalia seka sen aikana, sekd mahdollisen hatatilanteen sattuessa, viestinta tulisi hoitaa keskitetysti
yhden johtopaikan kautta..

Normaalitilanteessa

Tapahtuman aikana keskitetty johtopaikka monitoroi ja koordinoi liikennevirtoja festivaalialueella. Normaalitilanteessa myds poliisi valvoo tilannetta.
Jarjestajan liikkenteenohjaaijilla on tarkat ohjeet olla muuttamatta jarjestelyja itsenaisesti, tai myoéskaan poliisin tai palokunnan tai muiden
vastuuhenkildiden ohjeiden mukaan ilman, ettd he kommunikoivat johtopaikan kanssa. Johtopaikka koordinoi ja viestii jokaisen muutoksen liikenteen
ohjausjarjestelmiin.

Hatatilanteessa

Kaikki kommunikointi hoidetaan johtopaikan kautta. Liikenteen ohjaus ja kontrollointi on kuitenkin poliisin valvonnassa. Hatatilanteessa jarjestaja
sijoittaa kaiken liikenevan henkildkunnan ja tarvittavat resurssit poliisin valvonnan alaisuuteen heidan tarpeidensa mukaan. On varmistuttava, etta
johtopaikka tietaa tarkasti, miten suunnitelmia on muutettu! Nama muutokset saattavat vaikuttaa muihin liikennevirtoihin, joita hatatilanne ei
suoranaisesti koske.
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10. Yhteenveto

Liikennevirtojen kannalta katsottuna on mahdollista jarjestaa jopa 60 000 vierailijan tapahtuma Malmin lentokentalla. Teiden maksimikapasiteetin
osalta tulee olemaan painetta tietyissa kohdissa, mutta likennemaaria pitaisi pystyad ohjaamaan ilman darimmaisia toimenpiteitd. Tdma suositus
perustuu lukemille aikaisemmista lentokentilla jarjestetyista festivaaleista ja tapahtumapaikoista. Mikali kavijdiden maantieteellinen jakautuma tai
liikennevalineet muuttuvat, numeroita ja ehka myds alueen pohjakarttaa tulee muuttaa vastaamaan viimeisinta tilannetta.

Suositukset

- Erityistd huomiota tulee kiinnittia liikennejarjestelyista tiedottamiseen. Varsinkin etelinsuunnasta ajo Tattarinharjuntieta voi
sekoittaa huomattavasti liikennejarjestelyiden toimivuutta saapumisen aikaan.

- Alueen viihtyvyyden ja liikenteen sujuvuuden kannalta on 50.000 jarkevin maksimikapasiteetti alueelle ilman uuden konseptin
koeistamista kdytannodssa. Tattarinsuon pienteollisuusalueen ja ymparistén asuinalueiden muuttujat eivat kaikilta osin ole
testattavissa kaytossa olevin tiedoin.

- Suurien yleisétilaisuuksien (yli 20.000) onnistuneen toteutuksen edellytyksena on tidssa esitetyt muutokset alueeseen ja sen
ympariston ajovayliin.

- Suurmetsantielle Malminkaaren suunnasta ennen alueelle kddntymista on vahvasti suositeltavaa rakentaa pitka ja riittavan levea
erkanemiskaista Suurmetsantien ruuhkautumisen valttamiseksi. Sisdaantulovaylan lentokenttaalueelle tulisi olla vahintaan kolme
kaistainen
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